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INSTRUKCJA OBSLUGI

Thumaczenie instrukcji obshugi

Przed rozpoczeciem pracy z urzadzeniem zapoznaj sie z niniejszg instrukcja obstugi.
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ZESTAW DO POMIARU CISNIENIA ORAZ ODPOWIETRZANIA HAMULCOW
Zestaw pozwala na sprawdzenie hydraulicznych czesci samochodowych
Moze byc¢ stosowany do odpowietrzania uktadéw hydraulicznych lub ptyndéw
syfonowych

Zawiera zintegrowany manometr prézniowy / cisnieniowy

Specjalny mechanizm zwalniajacy ci$nienie

Zawiera zbiornik ptynow hydraulicznych

WPROWADZENIE

Wbudowana pompa prézniowo-cisnieniowa moze by¢ zastosowana do wielu
roznych zadan. Ponizej przedstawiono kilka przyktadéw.

1. Sprawdzenie elementéw obstugiwanych prézniowo (zamki drzwi, sitowniki itp.)
2. Kontrola mechaniczna silnika (zawory, rozrzad, uszczelka gtowicy itp.)

3. Odpowietrzanie uktadu hydraulicznego hamulca i sprzegta

4. Pomiar prézni dostarczanej przez zawory elektromagnetyczne zbiornikdw
doptywu lub silnik

OPIS

Zestaw pompy prézniowej sktada sie z nastepujgcych elementéw:

- Pompa prézniowa

- Zbiornik ptynéw

- W petni szczelny korek na zapasowy zbiornik cieczy (do tymczasowego
sktadowania)

- Dtugi winylowy waz

- Rézne mate przekroje weza winylowego

- Rézne adaptery, podstawki, ostony i przyssawka
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Pompa prézniowa sktada sie z nastepujgcych czesci. Patrz rysunek:

Legenda

1. Manometr prézniowy / ciSnieniowy - A21 / 2 " kalibrowany w PSI, barach i calach
rteci

2. Montaz prozniowy — mocowanie jest przeznaczone do zamocowania

dostarczonego weza. Moze by¢ réwniez bezposrednio przymocowany do linii lub
elementdéw prozniowych pojazdu

3. Kotnierz zwalniajgcy cisnienie - zewnetrzny kotnierz pompy przesuwa sie do przodu
i do tytu na korpusie pompy. W pozycji naprzéd pompa znajduje sie pod cisSnieniem.
Potozenie do tytu informuje o prdzni. Potozenie tylne jest przeznaczone do prdzni.
Przesuniecie kotnierza z jednej pozycji do drugiej spowoduje zwolnienie
nagromadzonego cisnienia lub prdézni do atmosfery.

4. Uchwyty - komfortowe uchwyty zapewniajg wygode podczas pracy. Mozna je z
tatwoscig nacisngé oraz zwolnic.

5. Korpus pompy - korpus pompy zawiera ttok, zespdt cylindra oraz watek.

WYMIANA CZESCI:

Wymieniajac instalacje prézniowg lub cisnieniowg wazne jest owiniecie gwintow za
pomocy teflonowe] tasmy hydraulicznej przed rozpoczeciem procesu gwintowania.
Nalezy zachowa¢ odpowiednie uszczelnienie.

UWAGI | OSTRZEZENIA DOTYCZACE STOSOWANIA POMPY PROZNIOWE)

Obstuga - pompa prdzniowa jest urzgdzeniem precyzyjnym.

Nalezy sie z nig obchodzi¢ z takg samg ostroznoscia, jak w przypadku kazdego innego
narzedzia precyzyjnego. Nie nalezy spowodowac, aby urzadzenie upadto. Urzadzenie
nalezy przenosi¢ uzywajac odpowiednich do tego uchwytéw. Nalezy unikac sytuacji,
w ktérych ptyny mogtyby dostac sie do pompy. Jesli urzgdzenie wykorzystywane jest
jako pompa pytu, nalezy upewnié sie, ze zawiera zbiornik ptynu.

Smarowanie i czyszczenie - pompa prozniowa jest smarowana olejem silikonowym w
fabryce. Jesli okaze sie, iz konieczne jest dodatkowe smarowanie pompy, nalezy uzyé
oleju silikonowego lub ptynu hamulcowego opartego na silikonie (Dot5). NIE WOLNO
uzywaé srodkdéw smarujgcych na bazie ropy naftowej, takich jak WD-40, olej
silnikowy, olej penetrujacy, itp.). NIE WOLNO uzywaé srodkéw czyszczacych, takich
jak srodek czyszczacy gaznik czy spryskiwacze czyszczace hamulcdéw w mechanizmie

pompy.

OBStUGA POMPY

Pompa prozniowa moze byc¢ stosowana do réznych zadan zwigzanych z testowaniem
i diagnozowaniem pojazdow. Przyktady zostaty wymienione ponizej:

1. Testowanie mechaniczne silnika. Takie jak badanie podcisnienia silnika.
Sprawdzenie wlotowego i wylotowego zaworu, badanie kolektoréw i uszczelek
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kolektorowych pod katem przeciekéw. Itd., mieszanki powietrze/paliwo, wycieku z
cylindra, zaworu upustu turbosprezarki i mechanicznych i elektrycznych pomp
prézniowych.

2. Testowanie elementéw mechanicznych, w tym modulatoréw transmisyjnych,
wylotow nagrzewnic i klimatyzatorow, modulatoréw tempomatow

3. Testowanie ukfadu paliwowego, w tym badanie zbiornikéw paliwa i badanie
przewodow paliwowych, pomp i regulatoréw cisnienia.

4. Testowanie uktadu zaptonu, w tym mechanizmoéw rozdzielacza, zaworu spustowy
zaptonu, zaworu zwolnienia prozni, itp.

5. Testowanie systemow kontroli emisji, w tym zawory EGR, zawory PCV, przetgczniki
prozniowe, termostatyczne filtry powietrza, zawory wydechowe Ilub zawory
upustowe, zawory przetwornika cisnienia wstecznego, itp.)

OGOLNA INSTRUKCJA OBStUGI

Pompa prézniowa jest najczesciej wykorzystywana jako pompa prdézniowa lub
przyrzad do testowania. Pompa moze by¢ poditgczona do elementu za pomocy
dostarczonej linii prozniowej, podtgczonej bezposrednio do samego elementu lub
podtaczonej do wyjsciowego przewodu prdzniowego bezposrednio lub za pomoca
dostarczonego ztgcza wtykowego.

Aby utworzy¢ podcisnienie:

Przesun kotnierz do tytu (w kierunku uchwytéw). Gdy pompa jest podtgczona do
odpowiedniego elementu lub przewodu podcisnieniowego, nalezy po prostu $cisngc
rekg ruchomy uchwyt pompy. Nalezy kontynuowac Sciskanie, az czujnik odczyta
zgdany poziom podcisnienia.

Aby sprawdzi¢ podcisnienie:

Gdy pompa jest podtgczona do odpowiedniego elementu lub przewodu prézniowego,
nalezy odczytaé¢ zmierzong ilo$¢ prézni na mierniku (przy uruchomionym silniku). Nie
nalezy dotyka¢ uchwytu, gdyz doprowadzi to do nieprawidtowego odczytu.

ZWALNIANIE PODCISNIENIA
Aby zwolni¢ podcisnienie, nalezy przesung¢ kotnierz do przodu. Pozwoli to na
odpowietrzenie uktadu.




CISNIENIE:

Przesun kotnierz do pozycji do przodu (w strone przeciwng do uchwytéw). Gdy
pompa jest podtgczona do odpowiedniego elementu wystarczy scisng¢ rekg ruchomy
uchwyt pompy.

Kontynuuj ruch Sciskajacy, az czujnik odczyta pozadany poziom cisnienia.

Aby sprawdzic cisnienie:

Gdy pompa jest podfgczona do odpowiedniego elementu lub przewodu prézniowego,
nalezy odczyta¢ zmierzong wartos¢ cisnienia na mierniku. Nie nalezy dotykac
uchwytu, gdyz spowoduje to nieprawidtowy odczyt.

Zwolnienie ci$nienia

Aby zwolnié ci$nienie, nalezy przesunac kotnierz do tytu do samego konca.
Odpowietrzanie elementow hydraulicznych:

Pompa moze by¢ wykorzystana do pobierania ptynu hydraulicznego przez przewody
hydrauliczne, takie jak przewody hamulca i sprzegta. Patrz rysunek: Odpowietrzanie
hamulcow. Zamocuj krotka czesé przezroczystego plastikowego przewodu do pompy.
Korzystajac ze zbiornika ptynu ze ztgczami prézniowymi, przymocuj drugi koniec
przezroczystego plastikowego przewodu do jednej strony pokrywy zbiornika.
Przymocuj dtugg czes¢ przezroczystego plastikowego przewodu do drugiej strony
ostony i do pozadanego hydraulicznego mocowania w celu odpowietrzenia. Ustaw
pompe prozniowg w pozycji prozni, a nastepnie otwdrz zawoér upustowy uktadu
hydraulicznego. Uwazaj, aby wyciekajgcy ptyn nie dostat sie do zbiornika i pompy.

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

Samochodowy uktad podcisnienia sktada sie ze Zzrédfa prézni, przewodow, wezy,
mocowan, urzgdzenia prozniowego lub komponentdéw. Uktad ten musi by¢ wolny od
wyciekow. Jesli wystgpig przecieki, mieszanka powietrze/paliwo moze zostac
zmieniona przez dodatkowe powietrze dostajgce sie do silnika. Moze to z kolei
doprowadzi¢ do nieprawidtowej pracy silnika i uszkodzenia elementow
wewnetrznych silnika.

Ktopoty z uktadem podcisnieniowym dotyczg najwczesniej jednego z nastepujgcych
problemoéw:

1. Wycieki - wycieki wystepujg w budowie, ztgczach, tréjnikach i zaworach.
Najczesciej wyciek wystepuje na koricu przewodu prézniowego, gdzie nastepuje
przytgczenie do elementu. Waz staje sie twardy na koricu weza i peka, przez co nie
zamyka juz pofgczenia. Czesto odcinanie matego kawatka weza na jego koncu
pozwala na tymczasowe rozwigzanie problemu. W3z powinien zosta¢ wymieniony.
2. Blokada - Blokada wystepuje, gdy przewdd prdzniowy jest Scisniety lub
zanieczyszczony obcymi materiatami, gdy zawory sg zatkane lub powaznie
zanieczyszczone lub gdy pojawia sie inny problem, ktéry uniemozliwia przeptyw
powietrza. Wyczyszczenie weza i/lub zaworu powinno rozwigzac¢ problem.
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3. Niesprawna czes¢ - wizualna inspekcja urzadzen prézniowych moze byé wazne w
celu okreslenia ich prawidtowej pracy. Wazne jest posiadanie dostepu do informacji
serwisowych producenta w celu okreslenia lokalizacji i prawidtowego funkcjonowania
elementdow prozniowych. Czesto testy umozliwiajg okreslenie, czy nie dochodzi do
wycieku w danym elemencie, czy dziata on prawidtowo oraz czy nie jest uszkodzony.

PROBLEMY MECHANICZNE SILNIKA

Odczyt wskaznika na pompie prozniowej moze pomoc w diagnozowaniu réznych
problemow silnika.

Gdy pompa jest podtgczona do odpowiedniego elementu lub przewodu prézniowego,
nalezy odczytac¢ zmierzong warto$¢ podcisnienia na mierniku (przy uruchomionym
silniku). Nie nalezy dotyka¢ uchwytu, poniewaz spowoduje to nieprawidtowy odczyt.
Aby korzystaé z czujnika w odpowiedni sposdb, nalezy zrozumieé, jak dziata i co moze
nam powiedzie¢ odczyta wartosci. Pompa prdozniowa mierzy réznice pomiedzy
cisnieniem w kolektorze dolotowym a rzeczywistym cisnieniem atmosferycznym.
Prdoznia jest cisnieniem nizszym od cisnienia atmosferycznego.

Na przyktad: Wartosc zero na manometrze oznaczatoby 14,7 psi na poziomie morze.
Gdy silnik jest uruchamiany, ttok kazdego cylindra zwieksza cisnienie kolektora
ssgcego. Cylinder, ktdry nie posiada odpowiedniego uszczelnienia, nie wytworzy
wystarczajgcego cisnienia. Musimy zwiekszy¢ cisSnienie w komorze spalania i
zapewni¢ temperature w celu zapewnienia niezawodnego zaptonu.

Silnik w dobrym stanie mechanicznym w zaleznosci od jego pojemnosci zwykle osigga
wartosci pomiedzy 17 a 21 cala przy 1000 obr./min.

Niska wartos$¢ podcisnienia: Niski staty odczyt wartosci podci$nienia na biegu
jatowym moze wskazywac na problem z zewnetrznym wyciekiem podcisnienia. Inng
przyczyng moze byé opdznienie zaptonu lub fazy rozrzadu. Jesli dostosowanie
zaptonu do okreslonej dawki nie powoduje zwiekszenia odczytu wartosci
podcisnienia, nalezy sprawdzic faze rozrzadu.

Uruchamianie: Podczas uruchamiania powinnismy uzyskac wartosci od 3 do 5 przy
zamkniete] przepustnicy. Jest to dobry test silnika, ktéry nie uruchamia sie. Odczyt
wartosci zero wskazuje, ze wystepuje wewnetrzny problem. Szybki test moze
zaoszczedzic¢ wiele czasu diagnostycznego.

Praca na biegu jatowym: szybkie sprawdzenie, czy nie zostata naruszona $ruba biegu
jatowego w pojezdzie z silnikiem z wtryskiem paliwa, jest nastepujaca:

Nalezy podtgczyé urzadzenie pomiarowe do prézniowej szczeliny na korpusie
przepustnicy na biegu jatowym. Warto$¢ powinna wynosi¢ prawie zero.
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Ograniczony wydech (katalizator): Gdy silnik nie jest w stanie prawidtowo
odprowadzac spalin, za kazdym razem, gdy zawdr wydechowy zostanie otwarty,
wewnatrz cylindra pojawi sie dodatnie cisnienie. Powoduje to wzrost wartosci
wewnatrz kolektora, gdy zostaje otwarty zawoér dolotowy. Efektem koricowym jest
nizsze podcisnienie kolektora. Patrz rysunek: Ograniczony wydech.

Uruchom silnik przy obrotach 1000 obr./min. i zapisz odczyt podcisnienia.

Zwieksz predkos¢ silnika do 25000 obr./min.

W zaleznosci od ilosci ograniczen wartos¢ bedzie sie zwiekszaé wraz z obrotami
silnika. Jesli odczyt podcisnienia przy 2500 obr./min spadnie o ponad 3 cale od
wartosci odczytu dokonanego przy predkosci 1000 obr./min, uktad wydechowy jest
najprawdopodobniej ograniczony.

Zuzyte pierscienie ttokowe: gdy pierscienie ttokowe zapewniajg prawidiowa
szczelno$¢, wartosé podcisnienia w kolektorze dolotowym wzrosnie powyzej poziomu
normalnego, gdy przepustnica zostanie szybko zamknieta. Zamknieta przepustnica z
wysokg predkoscig ttoka spowoduje duzg rdznice cisnien w kolektorze dolotowym.
Jesli pierscienie sg zuzyte, wskaznik powinien spadac do zera, a nastepnie wzrosngé
do 22 cal Hg, gdy przepustnica zostanie szybko wcisnieta, a nastepnie zwolniona.
Patrz rysunek: Zuzyte pierscienie tftokowe.

Mieszanka powietrza / paliwa (na biegu jatowym): Mieszanka powietrza/paliwa,
ktora jest zbyt bogata lub zbyt uboga powoduje wytworzenie nizszego podcisnienia.
Czesto wartosci te wahajg sie. Patrz rysunek: Niewtasciwa mieszanka paliwowa.

Pdzna faza rozrzadu: gdy faza rozrzagdu jest odtgczona, podcisnienie bedzie
oscylowato pomiedzy wartosciami 8-15" 1-2" Hg na biegu jatowym. Moze to nastgpic
po zmianie paska rozrzadu, jesli pasek jest nieprawidiowo zainstalowany. Patrz
Rysunek: Pdzna faza rozrzadu

Gniazda zaworéw: Zawor dolotowy, ktére nie zapewnia odpowiedniego uszczelnienia,
powoduje chwilowy spadek podcisnienia w kolektorze. Gdy cisnienie w cylindrze
zaczyna rosngé, przecieka przez zawodr wlotowy. Powoduje to duze zwiekszenie
cisnienia w kolektorze dolotowym. Cisnienie to powoduje, ze igta na pompie
podcisnieniowej spadnie o 1-2 Hg za kazdym razem, gdy dojdzie do zaptonu w
cylindrze. Patrz rysunek: Nieszczelny zawér dolotowy

Zawor wylotowy, ktéry nie jest szczelny, rozciencza doprowadzang mieszanke i

powoduje przerwanie zaptonu. Manometr bedzie pokazywat dolng wartos¢
podcisnienia w kolektorze bez wahan.
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Uszkodzona sprezyna zaworu: Jesli zawdr pozostaje otwarty zbyt dtugo w wyniku
pekniecia sprezyny, powstaje dodatnie cisnienie. Mozna to sprawdzi¢ na urzadzeniu
pomiarowym jako znaczne wahania igty.

Zawor odcinajgcy: Zawor odcinajacy spowoduje, ze igta opadnie za kazdym razem,
gdy zawdr sie zawiesi. Jest to podobne do zaworu nieszczelnego, z wyjatkiem tego, ze
warto$¢ podcisnienia nie bedzie spadaé w regularnych odstepach czasu. Patrz
Rysunek: Nieszczelny zawoér dolotowy.

Nieszczelna uszczelka gtowicy: Gdy uszczelka gtowicy przecieka, wartos¢ podcisnienia

silnika bedzie oscylowata pomiedzy 5-19 1-2 Hg. Patrz Rysunek: Nieszczelna uszczelka
gtowicy.
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